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Konstruktion
.

Der Uberbau wird in Stahl S 235 (WT) hergestellt. Die seitlichen
Haupttrager werden aus je einem U-férmigen Trager mit konstanter
Hohe hergestellt und bilden mit dem einzelligen dichtgeschweiBten
torsionssteifen Hohlkasten der Fahrbahnplatte einen Trog.

Die Bauhohe der Randtréger betragt 1,40m. Die auBen sichtbaren
Steifen in einem rhythmisierenden Raster von etwa 2,50m sichern
den Steg gegen Beulen und gliedern gleichzeltig das Bauwerk. Im
selben Abstand sind im Fahrbahnhohlkasten die Quertrdger
angeordnet.

Das Uber dem Untergurt schrég aufgeschweiBte Randblech dient
der Kraftumlenkung im Rahmeneck und verhindert gleichzeitig
wirksam ein Verschmutzen dieses Bereichs. Durch die konstruktive
Durchbildung wird gleichzeitig eine ,taubensichere* Losung erreicht.

Die Briicke wird integral, fugenlos ausgefiihrt. Durch die Krimmung
im Grundriss und die schlanken Rundstiitzen aus Stahl S355 (WT)
kann sich das Bauwerk trotz integraler Lagerung relativ zwang-
ungsfrel bewegen, die resultierenden Kréfte sind klein und gut in
Griff zu bekommen. Ein kosten- und unterhaltsintensiver Schwing-
ungstilger ist nicht erforderlich.

Die einfach gehaltene Querschnittsgeometrie weist eine sehr hohe
Robustheit und Dauerhaftigkeit auf und ist sehr gut herstellbar.

Diese Tragkonstruktion hat einen relativ geringen Material- und
folglich Ressourcenverbrauch.

Wartung und Instandhaltung
.

Die integrale Briicke ist volistandig zuganglich und auch aufgrund
der eingesetzten Materialien und Bauweise wartungsarm.

In dem sensiblen Naturraum sind keine KorrosionsschutzmaB-
namen notwendig

Die Unterhaltung kann einfach von der Troginnenseite her erfolgen.
Auf dem Bauwerk kann ein Briickenuntersichtgerat fur die
Briickenpriifungen verwendet werden.

Die Briicke ist auch mit einem Schneerdumfahrzeug befahrbar und
durch den Querschnitt als Trog gelangt beim Raumen kein Schnee
auf die Wangener StraBe.

Herstellungsverfahren
.

Die gesamte Herstellung des Stahliiberbaus ist mittels Hubmontage
realisierbar. Nach Herstellung der Fundamente werden die Stiitzen,
die mit beidseiig 5m langen Uberbauelementen zusammen-
geschweiBt wurden, als Ganzes eingehoben, ausgerichtet und in die
Fundamente eingespannt. Die Stiitzelemente sind ohne Ausharte-
zeiten nach dem Vorspannen der Anker freitragende Elemente.

Der Einhub der noch ca. 156m langen Feldquerschnitte folgt im
Anschluss, diese werden eingehoben, verschlossert und dann
verschweiBt. Das 6stliche und das westliche Feld kann l&ngs unter
den besonders erhalten: rten Béumen eingeschoben werden.
Dadurch werden die Baumkronen geschiitzt.

Der Systemschiuss zum integralen Bauwerk erfolgt nach dem
Aushérten der Widerlager durch das ZusammenschweiBen im
Mittelfeld.

Beleuchtungskonzept
.

Die Beleuchtung erfolgt kontinuierlich mit in den Handlauf
integrierten LED-Leisten. Diese strahlen die hellen Troginnenseiten
und den hellen Fahrbahnbereich an, was zu einer sehr geringen
Lichtverschmutzung in dem Naturraum flihrt, bei gleichzeitig sehr
angenehmer Ausleuchtung. Eine Blendwirkung fir den StraBen-
verkehr in der Wangener StraBe kann ausgeschlossen werden.
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Freiraumkonzept
.

Ziel ist der Erhalt des griinen Charakters des Planungsgebietes. Der
prégende Baumbestand sowie der Waldcharakter werden erhalten.
Zudem erfolgen Neupflanzungen von Gehdlzbestanden  zur
Einbindung des neuen Bauwerkes und der Anschlusse. Die Eingriffe
in Boden und Vegetation werden dabei moglichst gering gehalten.
Die Aufenthaltsqualitat entlang der Zuwege der Briicke wird durch
die Platzbildungen verbessert, die bestehenden Wegeverbindungen
werden erhalten und aufgewertet.

Die Brucke und ihre Anschilisse werden sensibel in  die
Gegebenheiten eingefligt und bilden das zukinftige ,Grline Tor zur
Innerstadt”. Durch die neue Briicke werden die Wege- und
Freiraumverbindungen zwischen der Oststadt, dem stdlichen
Siedlungsgebiet, der Kernstadt und dem Veitsburghtigel deutlich
verbessert und im Hinblick der Entwicklung als Naherholungsraum
optimiert. Insgesamt wird die Ertlichtigung des Wegenetzes aber
zurlickhaltend durchgeftihrt, um den sensiblen Naturraum der
steilen, bewaldeten Hange nicht allzu sehr durch BaumaBnahmen
2zu storen.

Artenschutzfachliche und - rechtliche
Vertriglichkeit

Die natur- und artenschutzfachlich hochwertigen Béume kénnen
allesamt erhalten werden. Unter Berticksichtigung der Situierung der
Briicke sowie der eingriffsminimierenden Bauweise konnen somit
Beeintréchtigungen der Fledermausleitlinie als Verbindung zwischen
Quartieren im Siedlungsbereich und essenziellen Nahrungshabitaten
vermieden werden.

Der schonende Umgang mit den Gehdlzbestanden minimiert auch
das Konfliktpotenzial fiir Végel und andere Artengruppen. Bei den
verbleibenden und nur Kleinflachigen Geholzentnahmen sind die
gesetzlichen Rodungszeitrdume zu berticksichtigen

Durch den Verzicht von verglasten und spiegelnden Elementen kann
das Kollisionsrisiko fiir Vogel und Insekten als gering eingestuft
werden.

Artenschutzrechtliche Erfordernisse sind volisténdig berticksichtigt.

Innanstadt @ Ehaltenswiirdige Baume
Béiume Bestand

Baume neu

+} Béume Entnahme

Fluglinienbereich
Fledermaus
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Legende Detai-Querschnitt

Bodenbelag:

45mm Farbasphalt

mm Bitumenabdichtung, gekiebt
Untergurt

Steife, a=2,52m

Quertréger Flachstahl, a = 2,52m

Stahibriistung, innenseitig lackiert
RAL 075 85 30 Ahombeige

Handlauf, Edelstahirohr @48,3mm

Handiaufbeleuchtung, integriertes LED-Band,
einseitig abstrahiend

Stahibetonring, d = 2,20m
Spannanker
Stahibetonfundament, d = 3,50m

Tropficante
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